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TANKLAR VE TANKSAVARLAR

Tanklar Birinci Diinya Savagi’nin ortasinda ilk kez goérucuye ¢ik-
tiklarinda agir, yavas ve guvenilmezdiler. O tarihte Muttefiklerin si-
per savasindaki ¢cikmaza ve piyadenin topgu destegine sahip makineli
tufek duvarini koruma olmaksizin gecememesi problemine yanit
verme girisimi olarak ortaya ¢ikmiglardi. Tanklar 1918 taarruzlarinda
kilit rol oynamakla beraber kisa siire icinde engeller, mayinlar ve dog-
rudan topgu atesine basvurma gibi defansif nitelikte karsi dnlemler
alinmasina yol actilar. Bu 6nlemler de daha fazla korumay1 gerektir-
di. Fransizlarin o déneme gore hafif ve manevra ettirmesi kolay ka-
¢k taretli Renault FT leri gercek bir inovasyondu ve iki diinya savasgi
arasit donemdeki zirhli araglarin hepsine ilham oldu. 1989’da artik bu

tanklarin modasi gegmisti ancak Fransa dahil pek ¢ok tilkede hala kul-
lanimdaydilar. Fakat tanka karg1 tank savasgi konseptinin evrimlesmesi
Sovyet Rusya’da 1920’leri ve 6teki Avrupa ulkelerinde 1930’lar1 buldu.
Bu konsept Avrupa’da zirvesini Ikinci Diinya Savasinda gérdii.
Savasin basinda tanklarin ¢ok farkl islevler i¢in tasarlanmis en-
vai ¢esit modeli vardi, bunlarin hepsi kargi tarafin tanklarina meydan
okuyabiliyor da sayilmazdi. Bu tanklar ¢cogu zaman piyade tankla-
rina ve stvari tanklarina ayriliyordu. Birinci tirdekiler destek igin
tasarlanmig agir ve yavas araclarken ikinci tirdekiler daha az koru-
nakli fakat daha hizli olup kesif, aciklar1 istismar ve tank-tank savasi
icin tasarlanmisti. Hafif tanklar 10 tondan biraz agir ¢ekiyor, agirlar

1+ TANKLAR

Ikinci Diinya Savas! tanklarinin ana dzellikleri korunma (zirh kalinligi ve tasarimi), mobilite
(biitiin arazilere uygun paletli sasi, motor giicii, yerden yiikseklik) ve 360 derece ddnebilen
silahli taretiydi (ana topun kalibresi ve mithimmati). Kizil Ordu disinda diismani “kerkutma”
amaclyla hareket halindeyken ates etme yaygin degildi, giinkii tanki sabitleyecek bir sistem
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ise 20’ye, hatta Fransiz Bl'ler gibi bazi1 ender vakalarda 30 tona ka-
dar ¢ikabiliyordu. Agir tanklarin zirhi 15 ila 40 mm. aras1 uzanip bu
aracglarda Alman Panzerlerindeki basit makineli tifekler ya da Fransiz
R385’lerdeki 20 mm.lik toplar gibi basit silahlar oluyordu. Fakat bir-
kag yil igcinde taktiklerin evrimi ve motorizasyon (dizel), korunma ve
zirh (lamine, kaynakli, kalipli ya da eklemeli) alanlarindaki ilerleyis,
tanklarin gittikce daha da giiclenmesiyle sonuglandi. Sovyet T-84 ve
KV (1941) ve Alman Tiger ve Panther (1942-43) modelleri gibi dogrudan
dogruya diger tanklarla savagmak tizere tasarlanmig bu yeni tanklar
60-70 tona kadar ¢ikabiliyor ve 75 mm. ve tzeri yluksek hizli toplarla
donatilmig oluyordu.

Daha ucuz ve daha basit oldugu i¢in benzini secen Wehrmacht'inki-
ler disindaki tanklarda motorlar genellikle dizeldi. 1945’e gelindigin-
de tank tasarimlar1 derece derece giinimiiziin ana muharebe tanki
konseptine yaklagmisti. Tanklar artik bir dizi farkli role uyan, mobil,
agir zirhli, kuvvetli ve birlikler arasi karmagik bir ortamin pargasi olan
dengeli aracglardi. Ornekler arasinda Patton ailesi tanklarin habercisi
ABD’nin Pershing tanki, T-54/55 ailesinin 6nciilli Sovyet T34/85 tanki,
Ingiliz Centurion’lar1 ve Alman Panther’i sayilabilir.

2+ TANKSAVAR HARP

Ister tasinan (tanksavar tiifekler, daha sonra bosluklu imla hakki kullanan roketatarlar), ister kun-
dagr motorlu, isterse motorize araglara bindirilmis silahlar olsunlar, tanksavar silahlar tanklarin
evrimiyle yakindan ilgili gelismistir. Savasin en iyi tanksavar silahlarinin pek ¢ogu, beklenecegi
Uzere, ylksek irtifalara ateslemek tzere tasarlanmis 88 mm.lik Alman, 90 mm.lik Amerikan top-
lari gibi ucaksavar toplara dayananlardi. Bu silahlarin yikici glicti asagidaki faktorlere bagliydi:
« Kalibreleri (savasin baslarinda 20-50 mm., sonra 75-90 mm. ve 1945'te 128-152 mm'lere kadar.)
« Namlularinin kalibre uzunlugu (L/21, L/43, LI70 vb.). Bu deger, (bosluklu imla hakki haric) zirhi
delebilecek kadar kinetik enerjiye sahip mermilerin itk andaki hizlarini belirliyordu (saniyede
1000 metreye, hatta daha yiiksek hizlara kadar.)

« Tanksavar mermi tipi (tam zirh delici (AP) mermi, yiiksek patlayici ozellikli AP-HE, zirh delici
baslikli (AP-C) mermi, takviye edilmis volfram uglu kompozit rijit mermi vb.) Bu mermi tipleri-
nin her biri kendisine 6zgu ozelliklere sahipti. Piyadeye ve hafif araglara aman vermeyen stan-
dart patlayict mermiler (HE), yiiksek kalibrelerdeki patlayicilik etkisi harig tanklara genellikle
islemiyordu.

1943'ten baslayarak bosluklu imla hakk, ellerindeki tanksavar tiifekler daha savasin basinda ise

yaramaz hale gelen piyade kuvvetlerine tasinabilen bir silah (bazuka, Panzerschreck, Panzerfaust)

vererek muharebe alaninda kademe kademe bir devrime on ayak oldu. Bu silah, sadece kisa ve
cok kisa mesafede de olsa en kalin tank zirhini bile delebiliyordu.
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KAYNAKLAR : 1+ Thomas L. Jentz & Hilary L. Doyle, Germany’s Panzers in World War II. From Pz.Kpfw.I to Tiger II, Atglen. PA, 2004 - 2¢ Jean Restayn, Allied Tank Encyclopedia, Paris, 2008 - 3« J. Salt, Wi/'2
Penetration Figures, 1998 (notlanmuis arsiv derlemesi) - 4¢ Laurent Tirone, Panzer : the German Tanks Encyclopedia, Aix-en-Provence, 2015 - 5¢ http:/www.tanks-encyclopedia.com

61



62

AVCI UCAKLARININ

EVRIMI VE PERFORMANSI

Avci ve bombardiman ugaklar: Birinci Diinya Savasinda gelistiril-
diler, hepsinin ¢iktig1 niive 1914’in derme ¢atma silahsiz kesif ugagrydi.
1918’e kadar hizla evrimlestiler ve hava kuvvetlerinin potansiyeline ilig-
kin yogun arastirmalarin damga vurdugu iki diinya savasi aras1 donem-
de de gelismeye devam ettiler. Italyan Giulio Douhet gibi baz1 teoris-
yenler ucaklarin kendi baglarina savas kazanabilecegine dahi inaniyor-
lardi. Tkinci Diinya Savagi arifesinde coklu kanatli ucaklar ile gergili tipte
tek kanatli ugaklarin teknik sinirlarina ulasilmigti. Bu ugaklarin ytiksek

manevra kabiliyeti artik kirilganliklarini ve diistik hizlarim1 kurtarma-
ya yetmiyordu. Cadir bezi ve ahsap yapilar metalle degistirilmekteydi
zaten ve ¢ikarilabilir inis takimli, dusiik kirigli tek kanada sahip ugaklar
standartlasti. Bu tipteki ugaklar avcl ve avci-bombardiman ugaklarinda
tek motorlu, bombardiman ve nakliye ucaklarinda iki ya da ti¢ motorlu,
hatta bazen de Amerikan B-17 “u¢an kale” 6rnegindeki gibi dért motorlu
ve ¢ok uzun operasyon menziline sahip ucaklar olabiliyorlardi.

1+ GCOK YONLU BiR MUHAREBE UGAGI ARAYISI: JUNKER JU-88'IN VARYANTLARI

Savas boyunca Bf 109 ya da Spitfire gibi en iyi ucaklar durmaksizin gelistirilip ok sayida ozel-
lestirilmis varyantlar halinde dretildiler. Bu degisim ve farkli muharebe rollerine adaptasyon or-
neklerinden biri Junker Ju-88 model ikiz motorlu ugakti. 1930'larda tasarlandi ve 1939'da dalisa
gecip bombardiman yapma becerisine sahip “standart” bir orta bombardiman ugagi olarak kulla-
nimdaydi. Toplamda 15 bin kadar numunesi Gretilen bu ugaktan 1945'e kadar envai gesit goreve

uyumlu olacak sekilde cok sayida varyant Gretildi. Bu varyantlardan bir tanesi havadan giden bir
“ugan bomba” olarak bile kullanildi (Mistel). Bu gelismeler, gercekten etkili ve cok yonli bir avel
ucagi arayisini temsil ediyordu. Bu arayis teknoloji ilerledikge izleyen on yillarda da devam etti ve
Tornado, F/A-18 ve Rafale gibi ugaklarla giinimizde de siiriiyor.
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2+ BOMBARDIMAN UGAKLARININ STANDART KONFiGURASYONLARININ PATLAYICI YOUKLERI, OPERASYONEL TAVANLARI VE MENZILLERI
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3 AVCI UCAGI GOKLERIN HAKIMIYKEN

kinci Diinya Savasinda envai gesit farkli role uyacak pek ¢ok ugak dretildi. Bunlarin arasinda
kiiiik gozetleme ugaklari (Fieseler Storch, Lysander vb.), cok motorlu devasa bombardiman ve
nakliye ucaklari (B-29 Siiperkale, Me 23 Gigant vb.), etkileyici bir aralikta uzanan bombardiman,
avci-bombardiman ve taarruz ucaklan (Messerschmitt Bf 10, P-47 Thunderbolt, I1-2 Sturmavik
vb.) ve kesif, torpido-bombardiman, egitim ugaklari gibi dzellesmis ugaklar vardi. Savasin ilk bo-
limiindeki arayis cogu zaman avci ugaklari, dalis kabiliyetli bombardiman tipleri olmak tzere
taarruz ugaklari ve dismanin kuvvetleri ile altyapisina yonelik bombardiman ugaklari arasindaki
en iyi formld ve optimum kombinasyonu yakalamak konusundaydi. Bir ila on ton bomba tasiyan
“yatay" bombardiman ugagi ideal taarruz silahi olmakla birlikte bu ugagin dogasinda yer alan
kinlganlik, havadaki savasta hala avcr ugaklarinin ister havadaki Gstiinligi ele gegirmekte olsun,
isterse refakatci rolinde olsun merkezi rol oynamasi sonucunu dogurdu. Luftwaffe savasa kagit
iizerinde gok ince bir avantajla girdi: Messerschmitt Bf 109 ve Junker Ju-88 Stuka (dalis bombar-
diman) ucaklar, Ispanya'daki Condor (Akbaba) Lejyonunda tecriibe kazanmis pilotlar tarafindan
kullamiliyordu. Ancak orijinalinde daha ustin pilotajdan ileri gelen ve hafif donanma ugag Mitsu-
bishi A6M Zera'lar sayesinde Japonya'nin da bir streligine edindigi bu avantaja kisa sure iginde
kafa tutanlar oldu. Mihver Devletlerinin ugaklari ilk olarak 1940'ta Britanya Muharebesinde RAF'in

1939-1940 : Bf-109 E, MS-406'YA KARSI

MS. 406, 1930'lanin ikinci yanisindaki algak kanatli avei ugaklarinin ilk neslinin
tipik bir tyesiydi. Bf 109 E hemen hemen biitiin alanlarda daha Gstiin bir
ugaktr. 1940ta dengi sayilabilecek tek rakibi Dewoitine D.520'ler (fakat
bunlardan da envanterde gok az numune vardi) ve Britanya Muharebesindeki
Spitfire Mk. I'lerdi.
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1944 : Fw-190D, P-51 D'YE KARSI

Konik kanatli P-51 D, en iyi pervaneli avci ugagiydi. Hizli ve manevra kabiliyeti
yuksekti. Harici bir benzin deposuyla daha da uzatilabilen uzun bir menzile
sahipti ve avci-bombardiman ugadi olarak sinirli bir kabiliyeti vardi. Agir
silahli taarruz bombardiman ugagi Sturmbocke de dahil pek gok varyanti
yapilan “uzun burunlu” Fw-190, Alman pervaneli aver ugaklarindan hareketle
gelistirilmisti. Savasin en iyi ugaklarindan biriydi ve P-51'in yani sira bagka
pek cok rakibinden de ayri bir siniftaydi.

etkileyici Supermarine Spitfire ugaklarina karsi miskiil durumlar yasadilar. Miittefiklerin gittik-
¢e artan giict, gesitli alanlarda bir performans yarisina sebebiyet verdi, ornegin motor tasarimi
(yildiz = sirali motor, 1000 beygir altindan 1500 beygire ¢ikis), ekstra silahlanma (2-4 arasi agir
makineli tiifek ve/veya otomatik toplar, roket vs.den 6-8 adete cikis), operasyonel tavani yiikselt-
me (basingli kokpitler, oksijen maskeleri vh.) ve daha iyi navigasyon ve yer-ydn belirleme (ugak
govdesine entegre radar ve yon bulma).

Keskin manevra yetenegine sahip ugaklar isteyen geleneksel it dalaslarinin yerine hiz, ates
kuvveti ve “akrobatik” olmaktan gok saglam olan ugaklar isteyen daha geliskin taktiklere gegildi.
1943-44'%e iki taraf da Alman Fw-190 ve Kuzey Amerikali P-51'lerle gelip teknolojik bariyerlere
dayandilar, bilhassa da hiz kanusunda 193%'daki 400-500 km/s'lerden 630-700 km/s'lere gelmis-
lerdi. Iste ilk jet upaklari da o anda ortaya ¢ikmaya basladilar, en dikkat gekenleri de Alman Me
262 ve Ingiliz Gloster Meteor'du. Jet ugaklari hava taktiklerinde yeni devrimlerin vaadini tasiyor-
lardy, fakat oturmus dengeleri degistirmek icin artik cok gecti. Ayni esnada baska tirde bir hava
tasiti daha gelistirilmekteydi. 1945'te hala kiiglik dleklerde, hatta gizlice kullamliyordu, fakat
potansiyeli biyiktd. Helikopterdi bu.

1945 : JET UCAGI

Higbir zaman gergeklesmemis bir diiello: Me 262 ve Gloster Meteor... En az
biryil geciken Me 262A, savasin ilk operasyanel jet yakitli avci-bombardi-
man ugagydu. Istisnai hizi sebebiyle son derece tehlikeli gikti. Me 262'nin
Ingiliz muadili Gloster Meteor F3, yilksek performans bakimindan gok kiigiik
bir farkla gerideydi fakat Ingiltere igin V1'lerle giristigi carpismada oldukca
etkili oldu. Ikisi de 1944-45'te muharebeye kosulsa da iki ugak hig karsi
karsiya gelmedi.
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